Infemational

TRIMGUIDE

Vort mil med denne trimvejledning er at give dig den optimale udnyttelse af dine nye
DIAMOND sejl. Fglg vejledningen s ngjagtigt som muligt.S& fir du stgrst mulig glede af
sejlene og din sejlads. Trimguiden er udarbejdet af Lars Jensen fra Diamond Sailmakers og
Arne Larsen fra OL Boats.

Det vil dog altid vere rigtigt at eksperimentere p4 din egen bad, da mandskabets vagt, bad
og lokale forhold vil have indflydelse pd det endelige og optimale trim.

Grundjustering af mast

Sefig. 1
1. Forstaget tages af ved dekket og fgres ind langs masten.
2. Forstagswiren strekkes sd meget som muligt og der afsttes et tuschmarke pi

wiren ud for overkant af det sorte m®rke ved bomfeste.

3. Forstaget s@ttes pd plads igen. Der méles fra tuschmerket langs forstaget til
dakket 1,32 m.

4. Masten males ngjagtig ud sidevejs.

Mastens placering pa dakket: se fig. 1

Salinglengde og vinkel; se fig. 2

Afstand til skgdepunkter: se fig. 3

Trim til let vind (0 - 3 m/sek)

Mastehzldningen skal vare 1,32 m (som fig. 1). Over- og undervant slaekkes si masten
ikke er bundet i laengderetningen. Vanterne skal slekkes s& meget, at de star lgse i le

under sejlads.

Genuaen hales i faldet sd den pracis ikke hanger i hagerne. Hales den for hardt rykker
faconen for langt frem og man mister hgjden.
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Skgdevognen settes s& den méler 4,60 m fra midte af pindbolt i forstag til hjul p
skgdevognen, I gammel sg skgdes et hul frem. Genuaen skgdes ind si den er ca 5 cm fra

saling. :

Storsejlet sk@gdes ca 10-15 cm til luv pa skgdebroen og skgdet slekkes si meget, at den
agterste del af den gverste pind stir parallel med bommen.

Hekstag og kickingstrop szttes ganske let.
Trim til mellem luft (3 - 8 m/sek)

Mastehaldningen er stadig 1,32 m. Over- og undervant sttes nu s hirdt, at det lige netop
er spandt i le nir man gdr pd kryds. Nar vinden tiltager strammes vanterne parallelt op.

Genuaen hales i faldet sd rynkerne forsvinder. Skgdevognen sttes pd 4,60 m, ved 6 - 8
m(sek skgdes et hul tilbage. Genuaen skgdes sd den stdr 2 - 4 cm fra saling og inde ved
vanterne forneden.

Storsejlet hales ud pd bommen si der stir en fold i underliget. Storsejlet sk@des en anelse
til luv og skgdet hales s hardt, at den agterste del af den gverste pind er parallel med
bommen. Der hales nu i hakstaget i takt med at vinden gger.

Trim til hiard luft (fra 8 m(sek opefter)
Mastehzldningen er stadig 1,32 m. Vi sejler nu med fuld storsejl og fok.

Over- og undervant skal vare si stramme, at de ikke stdr Igst i Iz under sejlads. Vanterne
er nu med til at holde forstaget stramt. Dette giver god hgijde.

Forliget pd fokken skal std rimeligt hérdt, da vi gnsker faconen godt fremme. Dette gger
fremdriften, specielt i bglger. Skgdevognen skal st pad 3,32 m (se fig. 3). I meget vind
skgdes et hul tilbage. Storsejlet hales hirdt ud pd bommen. Storsejlet skgdes fra midte af
Igjgang til ca 15 cm mod lz, skgdet hales hérdt.

Vi haler nu i haekstaget for at dbne agterliget og for at holde forstaget. Faconen rykker
herved tilbage til storsejlet. Vi far faconen frem ved hale i cunningham.

Spilertrim

Retningslinierne for spilertrim er ikke helt s& handfaste som for krydssejlene. Spileren er
designet med den st@grst mulige projicerede overflade. Derfor bgr fglgende tommelfinger-
regel anvendes:

Spilertrim til let vind (0 - 3 m/sek)

Stagen fgres netop sa lavt at hele forliget falder ind samtidig nir baden luffer.

I krap sg kan det ofte vare en fordel at fgre stagen lidt frem for at kunne slzkke mere i
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le. Derved ggres spileren mere hul og er lettere at f2 til at flyve.

Spilertrim til mellem luft (3 - 10 m/sek)

Stagen lgfies indtil skgdebarmene flyver lige hgjt. I krép sp s&nkes stagen en anelse og
barberhaul settes i 1& for at stabilisere spileren. Stagen trimmes s3 langt til luv som
muligt.

Spilertrim til hardt vejr (10 m/sek og opefter)

Pé lens fgres stagen ud til vinkelret pa sejlretningen. Hgjden afggres af le skgdebarm. De
skal vere i samme hgjde. P4 hird skering trimmes stagen ikke nzrmere end 80 cm fra
forstaget,

God forngjelse!
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